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Figure 1 : Courbe de I'évolution de la population communale depuis 1968
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@ LA MOBILITE : UNE STRATEGIE TERRITORIALE
IMPLIQUANT DIVERS ACTEURS

1.1. Le développement du réseau a différentes échelles
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Figure : Carte du réseau régional et départemental a I'échelle de I'agglomération
de Lorient ( Pierre MAGDELENNE - QGIS)
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1.1. Le développement du réseau a différentes échelles
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1.2. Les grands acteurs de la mobilité et les documents de planification associés
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Le Schéma Régional de Cohérence
Ecologique (SRCE]L adopté le 2 novemibre
20015, g5t un outil de mise en couvre de la
trame verte et bleue (TVB) réglonale, Cette
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Figure : Carte mentale des document de planification ( X Mind)
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Dans la continuité des decuments réglssant la mobilié,
le Plan de Déplacements Urbains (PDU), piloté sur le
territodre concerné par lAgglomération dé Lorlent, est un
document gul a vocation a étre remplace dans les
anndées & venir pour devenir un Plan de Mobilité (PDM]
Ce plan et principalement & organiser sur l'espace
Lorientals le réseau de transport, autant celul des
marchandises que des personnes. Il sert également &
arganiser la circulation au sein du territolre, tout commee
le stationnement. Cé document, datant de 2012, nest
pas forcément actualisé sur l'ensemble des enjeux &
prendre en compte. Mals il permat néanmoins de rendre
compte de limpertance des échanges entre les
différentes communes de lagglomdration. et de mettre
en commun des politiques qui soit cohérente entre
celles-ci, afin proposer des services toujours plus efficaces

Documents de
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Le Schéma de Cohérence Territorial (SCoT) est
un document d'urbanisme, utilisé a Néchelle
d'un bassin de vie. dont lNobjectif est d'organiser
un projet de werritolre visant & mettre en
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SCoT concerné sétend sur le pays de Lorient. au
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Le Plan Local d'Urbanisme (PLU), approuvé par le
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politiques nationales et territoriales
daménagement et les spécificivés d'un territoire (
Art. L1211 du code de l'urbanisme). = Il décrit
lorganisation spatiale et fonciére du territoine,
mals organise également laménagement du
tarritoire de demain, @n respectant les principes
du developpement durable, en particuller par
une gestion économe de lespace, et la réponse
aux besoins de développeament local Le PLL doit
prendre en compte la mobilité dans I
organisation spatiale du territoire communal

Figure : Carte mentale des documents de

planification locaux ( XMind)
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2.1. Un maillage de flux diversifiés, de différentes mobilités et pratiques
Plouay’

Flux humains du quotidien Cléguer

‘Quimperle’

|
y - -

Nombre journalier moyen de ”f WJ

déplacements domicile - travail —

entre communes de la zone

d'emploi de Lorient

_ de 200 a 500 Kervignac

B de 500 4 1000

Merlevenez

8 de 1000 & 2000 0T AT " m
B plus de 2000 o

¢ communes de Cap |'Orient - o . .
ag glum ération Source * INSEE RP 2006 Figure : Carte des principaux flux humains quotidiens au

| Cartographie : AudéLor départ et a destination de Lanester et Lorient (AudéLor)

- Fluuhine_c.:




4]

LES USAGES ET LES PRATIQUES DE LA MOBILITE SUR
UN TERRITOIRE A L'ACCESSIBILITE LIMITEE

2.1. Un maillage de flux diversifiés, de différentes mobilités et pratiques
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Figure : Graphique de la part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail par la
population d’Inzinzac-Lochrist en 2020 (INSEE)
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2.1. Un maillage de flux diversifiés, de différentes mobilités et pratiques Légende
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Figure : Carte regroupant l'ensemble des lignes de bus IZILO
passant sur la commune d’ Inzinzac-Lochrist (QGIS)
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Mobilités durables

Figure : Photographies d’ aménagements urbains servant a différentes mobilités dans ['espace

Figure : Photographies d’ aménagements urbains servant a
différentes mobilités dans hors de la ville et le long du blavet |
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 INZINZAC-LOCHRIST LORIENT AGGLOMERATION
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Figure : Graphique de la part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail par la Figure : Graphique de la part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail par la

population d’Inzinzac-Lochrist en 2020 (INSEE) population de I'agglomération de Lorient en 2020 (INSEE)
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Figure : Photographies d’espaces publics ( Pierre
MAGDELENNE, Amélie LE PORS et Google Street View)

Inzinzac

Figure : Recensement de certains lieux et services publics ( Pierrve MAGDELENNE - QGIS)
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ESPACES PRIVES

Penquesten

Figure : Photographies d’espaces privés

Inzinzac -
(Amélie LE PORS et Google Street View) i

Figure : Recensement de certains lieux privés accueillant du public ( Pierrve MAGDELENNE - QGIS)
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Figure : Carte des parcs et espaces naturels de la ville ( Pierrve MAGDELENNE - QGIS)

ESPACES NATURELS

Forét de Trémelin

Figure : Photographies d’espaces naturels
(Amélie LE PORS, Pierre MAGDELENNE et Mairie
Inzinzac-Lochrist)
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Figure : Photographies du Blavet ( Pierre MAGDELENNE et Amélie LE PORS)
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3.1. La présence de contraintes territoriales impactant la mobilité

Des obstacles financiers Des contraintes politiques
décisifs significatives
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Répartition du budget environnementales sérieuses

Pouvoir décisionnaire



LA MOBILITE A INZINZAC-LOCHRIST : CONCILIATION ENTRE
(3) LIMITES D'UN TERRITOIRE ET POLITIQUES D'AMENAGEMENT
ACTUELLES

3.2. Une signalétique qui interroge

Problématique panneaux | centralités
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Figure : Photographies
des panneaux d’entrée et
de sortie de bourg de

Penquesten
(Amélie LE PORS)

8 Figure : Photographie du panneau
a l'entrée du bourg de Lochrist,
venant du pont de Hennebont

(Amélie LE PORS)

Penquesjfe,n

Figure : Photographies des
panneaux d’entrée et de sortie

& de bourg d'Inzinzac
| (Amélie LE PORS)

Inzinzac y
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Figure :
Photographies des
panneaux d’entrée et
de sortie de bourg de
Lochrist
(Amélie LE PORS)

\ Figure : Photographie d'un
panneau directionnel a Lochrist
¢ (Amélie LE PORS)
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(3) LIMITES D'UN TERRITOIRE ET POLITIQUES D'AMENAGEMENT
ACTUELLES

3.2. Une signalétique qui interroge

Problématique marquages au sol

PISTES CYCLABLES DIVERSITE DES PASSAGES PIETONS

ToE" ISR G e i o o

Figure : Photographies de
passages piétons
rectangulaires et circulaires
(Amélie LE PORS)

Lochrist
- Figure : Photographies de combinaison de
Kerglaw a Lochrist (Amélie LE PORS) marquages au sol (Amélie LE PORS)

Figure : Photographie d'un chaussidou preés de ['école de




CONCLUSION

e Au sein d'une commune, la mobilité ne se résume pas a des déplacements
agissant d'un point A a un point B, elle est un élément essentiel au
quotidien.

e Les mobilités urbaines sont régies par des logiques d'usages et sont le
reflet de mouvances sociales, économiques et environnementales qui
animent la collectivité.

e La collaboration entre les acteurs s'avére
cruciale pour élaborer des solutions
innovantes et durables qui répondent aux
besoins diversifiés de la population, tout en
préservant l'identité et le caractére unique de
la commune.




Les mobilités douces et
durables

Continuité territoriale

Accessibilité interne

Intermodalité
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Figure : Carte synthétique des enjeux sur la mobilité
d'Inzinzac-Lochrist ( Pierrve MAGDELENNE)
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