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P R É S E N T A T I O N  D E  L ’ A T E L I E R

Objectifs : Comprendre et analyser un territoire d’études afin de concevoir des
projets de développement urbain pour améliorer l’existant

PHASE DIAGNOSTIC

Etat des lieux

Enjeux

Octobre - Janvier

PHASE PROJET
Janvier - Avril

Solutions / recommandations

Propositions d’aménagement



P R É S E N T A T I O N  D E  L A  D É M A R C H E

MOBILITÉS

URBANISME
BÂTI

ATTRACTIVITÉ

Des diagnostics thématiques :



P R É S E N T A T I O N  D E  L A  C O M M U N E
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Figure 2 : Population de 15 à 64 ans par type d’activité en 2020
(INSEE)

Figure 1 : Courbe de l’évolution de la population communale depuis 1968
(INSEE)
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S O M M A I R E

La mobilité : une stratégie
territoriale impliquant

divers acteurs

Les usages et les pratiques
de la mobilité sur un

territoire à l’accessibilité
limitée

La mobilité à Inzinzac-
Lochrist : conciliation entre

limites d’un territoire et
politiques d’aménagement

actuelles

Conclusion

Carte des enjeux

1.1. Le développement du réseau
à différentes échelles

1.2. Les grands acteurs de la
mobilité et les documents de
planification associés

2.1. Un maillage de flux
diversifiés, de différentes
mobilités et pratiques

2.2. L’accessibilité délicate du
territoire

3.1. La présence de contraintes
territoriales impactant la mobilité

3.2. Une signalétique qui
interroge



L A  M O B I L I T É  :  U N E  S T R A T É G I E  T E R R I T O R I A L E
I M P L I Q U A N T  D I V E R S  A C T E U R S

1.1. Le développement du réseau à différentes échelles

Figure : Carte du réseau régional et départemental à l’échelle de l’agglomération
de Lorient (Pierre MAGDELENNE - QGIS)

Figure : Carte du
réseau ferroviaire
régional (Pierre

MAGDELENNE -
QGIS, SNCF)

Un RER Bretagne
sud pour

 soulager les axes 

Des axes de communication multiples
déployés aux échelles

échelles régionales et départementale



L A  M O B I L I T É  :  U N E  S T R A T É G I E  T E R R I T O R I A L E
I M P L I Q U A N T  D I V E R S  A C T E U R S

1.1. Le développement du réseau à différentes échelles

Carte du réseau viaire au niveau communal (Pierre MAGDELENNE - QGIS)

Figure :  Photographies
de certains grands axes
de Penquesten (Pierre

MAGDELENNE)

Figure :   Carte des principaux axes utilisés
sur Penquesten et Lochrist (Pierre

MAGDELENNE - QGIS)

Figure : Images de certains grands axes de
Lochrist (Google street view)

Figure : Photographies de certains grands
axes d’Inzinzac (Pierre MAGDELENNE)

Figure :   Carte des principaux axes utilisés
sur Inzinzac (Pierre MAGDELENNE -

QGIS)



L A  M O B I L I T É  :  U N E  S T R A T É G I E  T E R R I T O R I A L E
I M P L I Q U A N T  D I V E R S  A C T E U R S

1.2. Les grands acteurs de la mobilité et les documents de planification associés

Figure : Carte mentale de la hiérarchisation des acteurs de
la mobilité (XMind)

Figure : Carte mentale des compétences de l’agglomération de
Lorient en matière de transport de proximité (XMind)



1.2. Les grands acteurs de la mobilité et les documents de planification associés

L A  M O B I L I T É  :  U N E  S T R A T É G I E  T E R R I T O R I A L E
I M P L I Q U A N T  D I V E R S  A C T E U R S

Figure : Carte mentale des documents de
planification locaux (XMind)

Figure : Carte mentale des document de planification (XMind)



Figure : Carte des principaux flux humains quotidiens au
départ et à destination de Lanester et Lorient (AudéLor)

2.1. Un maillage de flux diversifiés, de différentes mobilités et pratiques

Flux humains du quotidien

L E S  U S A G E S  E T  L E S  P R A T I Q U E S  D E  L A  M O B I L I T É  S U R
U N  T E R R I T O I R E  À  L ’ A C C E S S I B I L I T É  L I M I T É E



Figure : Graphique de la part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail par la
population d’Inzinzac-Lochrist en 2020 (INSEE)

2.1. Un maillage de flux diversifiés, de différentes mobilités et pratiques

LÉGENDE

Mobilités carbonées

Mobilités douces

L E S  U S A G E S  E T  L E S  P R A T I Q U E S  D E  L A  M O B I L I T É  S U R
U N  T E R R I T O I R E  À  L ’ A C C E S S I B I L I T É  L I M I T É E



RÉSEAU
FERROVIAIRE

Figure : Réseau ferroviaire à l’échelle de la Bretagne Sud (SNCF)

2.1. Un maillage de flux diversifiés, de différentes mobilités et pratiques

Mobilités durables

L E S  U S A G E S  E T  L E S  P R A T I Q U E S  D E  L A  M O B I L I T É  S U R
U N  T E R R I T O I R E  À  L ’ A C C E S S I B I L I T É  L I M I T É E



2.1. Un maillage de flux diversifiés, de différentes mobilités et pratiques

9 lignes de bus

3 lignes régulières

Figure : Carte regroupant l’ensemble des lignes de bus IZILO
passant sur la commune d’Inzinzac-Lochrist (QGIS) 

RÉSEAU DE  BUS
INTERURBAIN

Mobilités durables

L E S  U S A G E S  E T  L E S  P R A T I Q U E S  D E  L A  M O B I L I T É  S U R
U N  T E R R I T O I R E  À  L ’ A C C E S S I B I L I T É  L I M I T É E



Figure : Carte des aires de covoiturage à l’échelle de
l’agglomération de Lorient (QGIS)

2.1. Un maillage de flux diversifiés, de différentes mobilités et pratiques

1 parking sur le
territoire communal

LE  COVOITURAGE

Mobilités durables

L E S  U S A G E S  E T  L E S  P R A T I Q U E S  D E  L A  M O B I L I T É  S U R
U N  T E R R I T O I R E  À  L ’ A C C E S S I B I L I T É  L I M I T É E



LE  VÉLO /  LA  MARCHE À  P IED

2.1. Un maillage de flux diversifiés, de différentes mobilités et pratiques

Mobilités durables

Figure : Photographies d’aménagements urbains servant à différentes mobilités dans l’espace

Figure : Photographies d’aménagements urbains servant à
différentes mobilités dans hors de la ville et le long du blavet

L E S  U S A G E S  E T  L E S  P R A T I Q U E S  D E  L A  M O B I L I T É  S U R
U N  T E R R I T O I R E  À  L ’ A C C E S S I B I L I T É  L I M I T É E



2.1. Un maillage de flux diversifiés, de différentes mobilités et pratiques

Figure : Ensemble des services de
mobilités durables proposés

L ’ INTERMODALITÉ

Mobilités durables

L E S  U S A G E S  E T  L E S  P R A T I Q U E S  D E  L A  M O B I L I T É  S U R
U N  T E R R I T O I R E  À  L ’ A C C E S S I B I L I T É  L I M I T É E



51 277
personnes

2 141  
personnes

80,5  %

LORIENT  AGGLOMÉRATION

INZINZAC-LOCHRIST

Travaille hors
de sa commune

de résidence

2.1. Un maillage de flux diversifiés, de différentes mobilités et pratiques

65,7  %

L E S  U S A G E S  E T  L E S  P R A T I Q U E S  D E  L A  M O B I L I T É  S U R
U N  T E R R I T O I R E  À  L ’ A C C E S S I B I L I T É  L I M I T É E



INZ INZAC-LOCHRIST LORIENT  AGGLOMÉRATION

2.1. Un maillage de flux diversifiés, de différentes mobilités et pratiques

Figure : Graphique de la part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail par la
population d’Inzinzac-Lochrist en 2020 (INSEE)

Figure : Graphique de la part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail par la
population de l’agglomération de Lorient en 2020 (INSEE)

L E S  U S A G E S  E T  L E S  P R A T I Q U E S  D E  L A  M O B I L I T É  S U R
U N  T E R R I T O I R E  À  L ’ A C C E S S I B I L I T É  L I M I T É E
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2.2. L’accessibilité délicate du territoire

L E S  U S A G E S  E T  L E S  P R A T I Q U E S  D E  L A  M O B I L I T É  S U R
U N  T E R R I T O I R E  À  L ’ A C C E S S I B I L I T É  L I M I T É E

ESPACES  PUBL ICS

Figure : Recensement de certains lieux et services publics (Pierre MAGDELENNE - QGIS)

Lochrist

Inzinzac

Penquesten

Figure : Photographies d’espaces publics (Pierre
MAGDELENNE, Amélie LE PORS et Google Street View)
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2.2. L’accessibilité délicate du territoire

L E S  U S A G E S  E T  L E S  P R A T I Q U E S  D E  L A  M O B I L I T É  S U R
U N  T E R R I T O I R E  À  L ’ A C C E S S I B I L I T É  L I M I T É E

ESPACES  PRIVÉS

Figure : Recensement de certains lieux privés accueillant du public (Pierre MAGDELENNE - QGIS)

Lochrist

Inzinzac

Penquesten

Figure : Photographies d’espaces privés 
(Amélie LE PORS et Google Street View)



Forêt de Trémelin

2.2. L’accessibilité délicate du territoire

L E S  U S A G E S  E T  L E S  P R A T I Q U E S  D E  L A  M O B I L I T É  S U R
U N  T E R R I T O I R E  À  L ’ A C C E S S I B I L I T É  L I M I T É E

ESPACES  NATURELS

Figure : Carte des parcs et espaces naturels de la ville (Pierre MAGDELENNE - QGIS)
Parc du Bunz

Île de Locastel et
parc d’eau vive

Figure : Photographies d’espaces naturels 
(Amélie LE PORS, Pierre MAGDELENNE et Mairie

Inzinzac-Lochrist)



B L A V E T

Lochrist

1 4  K M

2.2. L’accessibilité délicate du territoire

LE  BLAVET

Figure : Photographies du Blavet (Pierre MAGDELENNE et Amélie LE PORS)

L E S  U S A G E S  E T  L E S  P R A T I Q U E S  D E  L A  M O B I L I T É  S U R
U N  T E R R I T O I R E  À  L ’ A C C E S S I B I L I T É  L I M I T É E

Bateaux detourisme

Bateaux

électriques



L A  M O B I L I T É  À  I N Z I N Z A C - L O C H R I S T  :  C O N C I L I A T I O N  E N T R E
L I M I T E S  D ’ U N  T E R R I T O I R E  E T  P O L I T I Q U E S  D ’ A M É N A G E M E N T
A C T U E L L E S

3.1. La présence de contraintes territoriales impactant la mobilité

Des obstacles financiers
décisifs

Des contraintes politiques
significatives

Des pressions
environnementales sérieuses

Pouvoir décisionnaire

Répartition du budget



L A  M O B I L I T É  À  I N Z I N Z A C - L O C H R I S T  :  C O N C I L I A T I O N  E N T R E
L I M I T E S  D ’ U N  T E R R I T O I R E  E T  P O L I T I Q U E S  D ’ A M É N A G E M E N T
A C T U E L L E S

3.2. Une signalétique qui interroge

Problématique panneaux / centralités

B L A
V E T

Lochrist
Inzinzac

Penquesten

B L A V E T

Figure : Photographie du panneau
à l’entrée du bourg de Lochrist,
venant du pont de Hennebont

(Amélie LE PORS)

Figure :
Photographies des

panneaux d’entrée et
de sortie de bourg de

Lochrist 
(Amélie LE PORS)

Figure : Photographies
des panneaux d’entrée et

de sortie de bourg de
Penquesten  

(Amélie LE PORS)

Figure : Photographies des
panneaux d’entrée et de sortie
de bourg d’Inzinzac  
(Amélie LE PORS)

Figure : Photographie d’un
panneau directionnel à Lochrist
(Amélie LE PORS)



L A  M O B I L I T É  À  I N Z I N Z A C - L O C H R I S T  :  C O N C I L I A T I O N  E N T R E
L I M I T E S  D ’ U N  T E R R I T O I R E  E T  P O L I T I Q U E S  D ’ A M É N A G E M E N T
A C T U E L L E S

3.2. Une signalétique qui interroge

Problématique marquages au sol

PISTES  CYCLABLES DIVERS ITÉ  DES  PASSAGES  P IÉTONS

Figure : Photographie d’un chaussidou près de l’école de
Kerglaw à Lochrist (Amélie LE PORS)

Inzinzac

Lochrist

L
o
c
h
r
i
s
t

Lochrist

Lochrist

Figure : Photographies de
passages piétons

rectangulaires et circulaires 
(Amélie LE PORS)

Figure : Photographies de combinaison de
marquages au sol (Amélie LE PORS)



CONCLUS ION

Au sein d’une commune, la mobilité ne se résume pas à des déplacements
agissant d'un point A à un point B, elle est un élément essentiel au
quotidien. 

Les mobilités urbaines sont  régies par des logiques d’usages et sont le
reflet de mouvances sociales, économiques et environnementales qui
animent la collectivité.

La collaboration entre les acteurs s'avère
cruciale pour élaborer des solutions
innovantes et durables qui répondent aux
besoins diversifiés de la population, tout en
préservant l'identité et le caractère unique de
la commune.



C A R T E  D E S  E N J E U X

Les mobilités douces et
durables

Continuité territoriale

Accessibilité interne

Intermodalité

La signalétique

Le Blavet

Figure : Carte synthétique des enjeux sur la mobilité
d’Inzinzac-Lochrist (Pierre MAGDELENNE)
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